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1. Cel opracowania. 
Celem niniejszego opracowania jest opisanie prac remontowych, które planuje się wykonać w 
związku z remontem wewnętrznej drogi pomiędzy budynkami Chemii A i Chemii C na 
terenie zajmowanym przez kampus Politechniki Gdańskiej. 
 

2. Dane ogólne. 
Planuje się remont wewnętrznej drogi na długości  27m wraz z przylegającym parkingiem 
przeznaczonym na 6 miejsc postojowych.  Z jednej strony remontowana droga łączy się z  
drogą wykonaną w trakcie realizacji  podziemnego łącznika pomiędzy budynkami Chemii A i 
C , a  z drugiej strony łączy się  z drogą wykonaną podczas realizacji inwestycji Centrum 
Nanotechnologii. 
Zestawienie powierzchni i parametrów. 
Powierzchnia jezdni i miejsc postojowych -   ok. 227 m2 
Powierzchnia chodników – ok. 6 m2 
 

3. Opis i zakres prac przewidzianych do wykonania. 
Planowany zakres robót: 

- usunięcie istniejących krawężników ograniczających jezdnię 
- usunięcie nadmiaru ziemi pod koryto drogi oraz pod miejsca postojowe, 
- ułożenie  warstwy  podkładowej z podsypki piaskowo-cementowej 1:4, 
- ułożenie warstwy z kruszywa i  żwiru   
- zagęszczenie podłoża z kruszywa (wskaźnik zagęszczenia Is =0,95).           
- ułożenie nowych krawężników  z granitu 
- ułożenie nowej nawierzchni jezdni i parkingu z kostki granitowej, 
- ułożenie pasa z płyt chodnikowych wzdłuż miejsc parkingowych od strony skarpy 
- nawiezienie ziemi urodzajnej i zasianie trawy  
- regulacja  studzienek  

Konstrukcja nawierzchni parkingu i jezdni: 
- kostka granitowa 8/11 szara, oddzielenie miejsc parkingowych kostka czarna - gr 8cm 
- podsypka cementowo -  piaskowa                                                                   - gr  10cm 
- kruszywo łamane 0/63mm stabilizowane mechanicznie                                 - gr  25cm 

Nawierzchnię jezdni i parkingu należy wykończyć krawężnikiem granitowym o wymiarach 
15x30 cm na ławach betonowych z oporem z betonu C20/25.   
Jezdnię i miejsca postojowe należy wykonać szarą kostką granitową. Natomiast oddzielenie 
miejsc postojowych od jezdni i pomiędzy miejscami postoju samochodów  należy oznakować  
za pomocą  podwójnego pasa kamiennej  kostki w kolorze czarnym. 
Podczas wymiany nawierzchni należy dostosować  poziom drogi i krawężników do 
istniejących nawierzchni. Na całej długości przebudowywanej drogi założono przekrój 
poprzeczny jezdni ze spadkiem 2% w  stronę krawężnika przy budynku Chemii A. 
Od strony skarpy przy budynku Chemii C na długości 16m należy ułożyć opaskę z płyt 
chodnikowych o wymiarach 35cm*35cm i gr 5cm na równi z wystającą częścią nowo 
ułożonego krawężnika drogowego. Wystające krawędzie płyt typu „melba” (ułożone na 
skośnej powierzchni skarpy) należy przyciąć dostosowując  do wysokości układanego 
chodnika.  
Pomiędzy łącznikiem a rosnącym drzewem oraz wzdłuż układanego krawężnika od strony 
budynku Chemii A należy nawieźć ziemię urodzajną na gr 5cm i nasiać trawę.  
Usuniętą ziemię i gruz z korytowania jezdni i parkingu wywieźć na składowisko. 
Zakres robót dla  studni znajdujących w obszarze objętym remontem. 
Wykonanie nowej nawierzchni jezdni wymaga regulacji pionowej:  studzienki kanalizacyjnej 
znajdującej się w drodze, 2 studzienek wodociągowych, 1 studzienki podziemnego hydrantu.  



Od strony budynku Chemii A znajduje się komora ciepłownicza przykryta płytą żelbetową  z 
włazem.  Przekrycie komory jest za wysoko w stosunku do nowej jezdni i należy je 
przebudować jednocześnie przesuwając usytuowanie włazu żeliwnego od komory 
ciepłowniczej w ten sposób, aby nie kolidowało z wykonaną nawierzchnią jezdni.  
Ponadto należy zamontować brakujące 2 skrzynki żeliwne przeznaczone do zabudowy w 
jezdnię dla dostępu do 2 zasuw sieci ciepłowniczej. Skrzynki mają być zabezpieczone 
antykorozyjnie i  składać się z korpusu i pokrywy połączonej trzpieniem. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 





 


