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OPIS TECHNICZNY 

DO DOKUMENTACJI TECHNICZNEJ REMONTU NAWIERZCHNI 

DROGI WEWNĘTRZNEJ W MIEJSCOWOŚCI DĄBRÓWKA W CELU 

PRZYGOTOWANIA ODCINKÓW DOŚWIADCZALNYCH DLA 

POTRZEB PROGRAMU BADAWCZEGO SEPOR 

 

1. DANE OGÓLNE 

1.1. Zamawiający 

Zamawiającym prace, których wykonanie opisuje niniejsza dokumentacja 

techniczna jest Politechnika Gdańska, Wydział Inżynierii Lądowej i Środowiska, 

ul. Narutowicza 11/12, 80-233 Gdańsk. 

Zarządcą terenu, na którym mają być wykonane zasadnicze prace opisane w 

niniejszej dokumentacji technicznej jest Muzeum Techniki Wojskowej „Gryf”, ul. 

ppłk. Ryszarda Lubowiedzkiego 2, 84-242 Dąbrówka.  

Niniejsza dokumentacja obejmuje również wykonanie dalszych odcinków 

doświadczalnych nawierzchni poroelatycznych, które zostaną wykonane w 

późniejszym czasie na wybranych odcinkach dróg publicznych. Odcinki te planuje 

się wykonać w obszarze sieci drogowej miast Gdańska i Gdyni, gdzie zarządcami 

są: 

 Gdański Zarząd Dróg i Zieleni, ul. Partyzantów 36, 80-254 Gdańsk, 

 Zarząd Dróg i Zieleni w Gdyni, ul. 10 Lutego 2481-364 Gdynia. 

 

1.2. Podstawa opracowania 

[1] Umowa nr TECHMATSTRATEG1/347040/17/NCBR/2018 z Narodowym 

Centrum Badań i Rozwoju na wykonanie programu badań naukowych i prac 

rozwojowych „SEPOR – Bezpieczna, proekologiczna poroelastyczna 

nawierzchnia drogowa” w ramach strategicznego programu „Nowoczesne 

technologie materiałowe” – TECHMATSTRATEG, 

[2] Kopia mapy zasadniczej do celów informacyjnych, 

[3] Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 

1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi 

publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 Poz. 430 z dnia 14 maja 1999r. z 

późniejszymi zmianami) – w wybranych aspektach, 
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[4] Wizja lokalna w terenie i pomiary własne, 

[5] Dokumentacja fotograficzna, 

[6] Ustalenia z Zarządcą terenu. 

 

1.3. Przedmiot i zakres opracowania 

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja techniczna dotycząca: 

I. Wykonanie remontu nawierzchni fragmentu drogi wewnętrznej 

znajdującej się na terenie Muzeum Techniki Wojskowej „Gryf” w 

Dabrówce w celu uzyskania miejsca do przeprowadzenia prób 

doświadczalnych nowego typu nawierzchni o poroelastycznej warstwie 

ścieralnej. Ponadto należy wykonać również fragment nawierzchni 

porównawczej z tradycyjnej mieszanki mastyksu grysowego SMA. 

Zakres projektowanych prac budowlanych dla niniejszego etapu obejmuje: 

 prace przygotowawcze – wyznaczenie geodezyjne, rozebranie istniejącej 

nawierzchni asfaltowej przed budynkiem głównym muzeum, rozebranie 

istniejących fragmentów krawężników i chodników w niezbędnym 

zakresie, 

 roboty ziemne, tj. wykonanie korytowania pod nowe warstwy 

konstrukcyjne nawierzchni o poroelastycznej warstwie ścieralnej, 

 wyprofilowanie i zagęszczenie podłoża gruntowego, 

 ułożenie warstwy separacyjnej z geoteksyliów (w razie stwierdzenia 

gruntów spoistych w podłożu gruntowym), 

 ułożenie warstwy podbudowy gr. 30 cm z mieszanki niezwiązanej z 

kruszywa C90/3 lub z kruszywa betonowego z recyklingu, 

 ułożenie na nowo niezbędnych fragmentów krawężników betonowych na 

ławie betonowej, wraz z ułożeniem na nowo przylegającego fragmentu 

chodnika z płyt betonowych (założono 75% materiału z odzysku, 25% 

materiału nowego), 

 ułożenie warstwy wiążącej gr. 8 cm z betonu asfaltowego AC 16W dla 

ruchu KR3-KR7 z asfaltem 35/50, 

 przygotowanie górnej powierzchni nowej warstwy wiążącej przed 

ułożeniem warstw ścieralnych poprzez: 
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o wariant 1 – ułożenie i zamocowanie siatki stalowej do wzmacniania 

nawierzchni asfaltowych oraz wykonanie skropienia 

międzywarstwowego z emulsji modyfikowanej (tylko pod badaną 

warstwę poroelastyczną), 

o wariant 2 – sfrezowanie górnej powierzchni warstwy wiążącej na 

głębokość do 1 cm, ułożenie i zamocowanie siatki stalowej oraz 

wykonanie skropienia międzywarstwowego z emulsji modyfikowanej 

(tylko pod badaną warstwę poroelastyczną), 

o wariant 3 – sfrezowanie górnej powierzchni warstwy wiążącej na 

głębokość do 1 cm oraz wykonanie skropienia międzywarstwowego z 

emulsji modyfikowanej (tylko pod badaną warstwę poroelastyczną), 

o wariant 4 – wykonanie jedynie skropienia międzywarstwowego z emulsji 

modyfikowanej (pod badaną warstwę poroelastyczną oraz pod 

porównawczą warstwę z mieszanki mastyksu grysowego SMA), 

 ułożenie badanej warstwy poroelastycznej z mieszanki mastyskowo-

grysowo-gumowej z asfaltem wysokomodyfikowanym 45/80-80, 

 ułożenie fragmentu porównawczej warstwy ścieralnej z mastyksu 

grysowego SMA 8 dla ruchu KR3-KR7 z asfaltem modyfikowanym 45/80-

55. 

 

Opisane powyżej prace pozwolą na uzyskanie odcinków z badaną 

poroelastyczną warstwą ścieralną i porównywaną tradycyjną mieszanką SMA, 

które następnie zostaną przetestowane pod kątem: 

 trwałości warstwy poroelastycznej względem ruchu pojazdów 

samochodowych, 

 skuteczności różnych metod połączenia warstwy poroelatycznej z warstwą 

leżącą niżej, 

 oporów toczenia, 

 skuteczności w tłumieniu hałasu pochodzącego od opon samochodowych. 

 

Po zakończeniu testów, fragmenty zużytej warstwy ścieralnej z mieszanki 

poroelastycznej należy sfrezować od poziomu warstwy wiążącej i ułożyć w tym 

miejscu tradycyjną mieszankę SMA. 
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Przewidywany okres realizacji prac w niniejszym etapie – wiosna 2019 r. 

 

II. Wykonanie remontu nawierzchni fragmentu parkingu znajdującego się 

na terenie Muzeum Techniki Wojskowej „Gryf” w Dabrówce w celu 

uzyskania miejsca do przeprowadzenia prób doświadczalnych różnych typów 

nawierzchni (w tym poroelastycznych) pod kątem bezpieczeństwa 

pożarowego. Zakres projektowanych prac budowlanych dla niniejszego etapu 

obejmuje: 

 ułożenie na istniejącej nawierzchni asfaltowej parkingu warstwy 

wyrównawczej z mieszanki niezwiązanej o zmiennej grubości (grubość 

minimalna 10-12 cm) w celu uzyskania poziomej powierzchni bez 

spadków, 

 ułożenie czterech fragmentów warstw ścieralnych o wymiarach ok. 4 x 4 m 

z różnych materiałów, tj.: 

o z poroelastycznej mieszanki mastyksowo-grysowo-gumowej z asfaltem 

wysokomodyfikowanym 45/80-80, 

o z asfaltu drenażowego PA 8 z asfaltem wysokomodyfikowanym 45/80-

80, 

o z poroelastycznej mieszanki grysowo-gumowej z lepiszczem z żywicy 

poliuretanowej, 

o z betonu cementowego C30/37. 

 

Po zakończeniu testów fragmenty wymienionych warstw ścieralnych wraz z 

warstwą wyrównawczą z kruszywa należy usunąć w celu przywrócenia 

funkcjonalności parkingu. 

 

Przewidywany okres realizacji prac w niniejszym etapie – wiosna 2019 r. 

 

III. Wykonanie fragmentarycznych remontów nawierzchni na drogach lub 

ulicach w celu przetestowania właściwości mieszanek poroelastycznych pod 

kątem trwałości pod intensywnym ruchem samochodowym. Zakres 

projektowanych prac budowlanych dla niniejszego etapu obejmuje: 

 sfrezowanie istniejącej nawierzchni asfaltowej na grubość ok. 12 cm w 

polu o szerokości ok. 3 m i długości ok. 20 m, 
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 skropienie odsłoniętej powierzchni emulsją asfaltową z asfaltem 

drogowym, 

 ułożenie warstwy wiążącej gr. 8 cm z betonu asfaltowego AC 16W dla 

ruchu KR3-KR7 z asfaltem 35/50, 

 przygotowanie górnej powierzchni nowej warstwy wiążącej przed 

ułożeniem warstwy poroelastycznej (skropienie emulsją asfaltową z 

asfaltem modyfikowanym, z ewentualnym wcześniejszym podfrezowaniem 

górnej powierzchni – według wskazań Zamawiającego), 

 ułożenie warstwy poroelastycznej z mieszanki mastyskowo-grysowo-

gumowej z asfaltem wysokomodyfikowanym 45/80-80. 

 

Lokalizacja opisanych odcinków próbnych będzie każdorazowo wskazywana z 

odpowiednim wyprzedzeniem przez Zamawiającego. 

 

Po zakończeniu testowania odcinka próbnego, fragmenty zużytej warstwy 

wiążącej z mieszanki poroelastycznej należy sfrezować od poziomu warstwy 

wiążącej i ułożyć w tym miejscu tradycyjną mieszankę SMA. 

 

Przewidywany okres realizacji prac w niniejszym etapie – 2020 r. 

 

2. STAN ISTNIEJĄCY 

2.1. Istniejący stan zagospodarowania terenu 

Droga wewnętrzna oraz parking, które są objęte pracami wymienionymi w 

punkcie 1.3.I. oraz 1.3.II. znajdują się na terenie Muzeum Techniki Wojskowej 

„Gryf” w Dabrówce koło Luzina, które położone jest na obszarze byłej jednostki 

wojskowej. W sąsiedztwie miejsca planowanych prac występuje kilka budynków o 

charakterze koszarowym i magazynowym, do których dostęp zapewnia układ 

placów i  dróg wewnętrznych. Do realizacji zamierzenia przyjęto fragment drogi 

wewnętrznej przebiegającej przed głównym budynkiem muzeum oraz centralny 

plac wykorzystywany jako parking. Istniejący stan zagospodarowania pokazano 

na fotografiach 1-2.  
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Fot. 1. Widok fragmentu drogi wewnętrznej przeznaczonej do remontu. Z lewej 

strony widoczny jest główny budynek muzeum, z przylegającym chodnikiem. Po 

stronie prawej widoczny jest fragment placu parkingowego. Widok w stronę 

południowo-wschodnią. 

 

 
Fot. 2. Widok fragmentu drogi wewnętrznej przeznaczonej do remontu. Z prawej 

strony widoczny jest przylegający chodnik. Widok w stronę północno-zachodnią. 
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Nawierzchnia drogi wewnętrznej na fragmencie objętym zakresem prac 

opisanym w punkcie 1.3.I. składa się z bitumicznej warstwy ścieralnej oraz 

podbudowy o nieznanym typie (prawdopodobnie jest to podbudowa z kruszywa 

lub spękana podbudowa z materiału związanego spoiwem hydraulicznym). 

Grubość warstwy bitumicznej jest niewielka i szacuje się ją na 5-8 cm. Warstwa ta 

jest dość zniszczona i spękana. Część podbudowy, na fragmencie przylegającym 

bezpośrednio do krawężnika od strony budynku, stanowią otworowe płyty 

prefabrykowane typu IOMB. Wskazuje na to wyraźnie układ spękań warstwy 

bitumicznej (fot. 3.). 

 

 

Fot. 3. Zbliżenie fragmentu drogi wewnętrznej przeznaczonej do remontu, przy 

krawężniku od strony budynku muzeum. Widoczny jest charakterystyczny układ 

spękań odwzorowujący układ ułożonych płyt IOMB. 

 

Po stronie budynku muzeum przebiega również chodnik o szerokości 1 m 

wykonany z płyt chodnikowych o wymiarach 50x50x7cm. Oddzielony jest on od 

jezdni krawężnikiem betonowym 15x30 cm. Światło krawężnika jest niewielkie i 

wynosi maksymalnie 4-5 cm. 

Nawierzchnia placu parkingowego, na obszarze którego należy wykonać 

prace opisane w punkcie 1.3.II. wykonana jest w tej samej technologii i 
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charakteryzuje się podobnym stanem, jak nawierzchnia opisanej drogi 

wewnętrznej. 

 

2.2. Strefa ochrony konserwatorskiej 

Rejon planowanych prac nie znajduje się w strefie ochrony architektonicznej. 

 

2.3. Wpływ eksploatacji górniczej 

Rejon planowanych prac nie znajduje się w strefie eksploatacji górniczej. 

 

3. STAN PROJEKTOWANY 

3.1. Plan sytuacyjny 

Planowane prace nie zmieniają przebiegu sytuacyjnego ani drogi wewnętrznej 

(zakres prac opisany w punkcie 1.3.I.), ani placu parkingowego (zakres prac 

opisany w punkcie 1.3.II.). Plan sytuacyjny projektowanych robót pokazano na 

rysunku 2. 

 

3.2. Profil podłużny 

Planowane prace nie zmieniają profilu podłużnego ani drogi wewnętrznej, ani 

placu parkingowego. Orientacyjny profil podłużny remontowanej drogi 

wewnętrznej (opracowany na podstawie rzędnych pokazanych na kopii mapy 

zasadniczej) pokazano na rysunku 3. Wykonawca zobowiązany jest do 

wykonania inwentaryzacji geodezyjnej i przedstawienia do zatwierdzenia sposobu 

ukształtowania spadków. 

Profile podłużne odcinków testowych wykonywane na drogach i ulicach będą 

tożsame z profilem podłużnym istniejącej nawierzchni. 

 

3.3. Przekrój normalny i spadki poprzeczne 

W przekroju normalnym zaprojektowano remontowanej drogi wewnętrznej 

(zakres prac opisanych w punkcie 1.3.I.) nie wprowadzono zmian, tj. 

pozostawiono szerokość jezdni wynoszącą ok. 5 m, z obramowaniem w postaci 

krawężnika betonowego 15x30 cm. Spadek daszkowy obustronny o wartości 2%. 

Regulowane krawężniki należy ustawić tak, aby po zakończeniu badań i 

wykonaniu docelowej warstwy ścieralnej ich światło wynosiło 6 cm. Należy 

pamiętać natomiast, że z uwagi na dużą zawartość wolnych przestrzeni w 
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mieszance poroelastycznej należy ułożyć ją w pasie węższym o 40 cm (po 20 cm 

z każdej strony), niż szerokość położonej niżej warstwy wiążącej. Umożliwi to 

swobodny wypływ wody z poroelastycznej warstwy ścieralnej. Szczegóły 

przekrojów normalnych dla zakresu prac opisanego w punkcie 1.3.I. 

przedstawiono na rysunku 4.1. 

Przekroje normalne placu parkingowego (zakres prac opisany w punkcie 

1.3.II.) przedstawiono na rysunku 4.2. Istotą prac jest w tym wypadku uzyskanie 

poziomej górnej powierzchni warstwy wyrównawczej z kruszywa przed 

wykonaniem fragmentów nawierzchni poroelastycznych. 

Przekrojem normalnym dla prac opisanych w punkcie 1.3.III. będzie połowa 

jezdni, tj. jeden pas ruchu o szerokości ok 3 m. 

 

3.4. Konstrukcja nawierzchni 

Konstrukcja nawierzchni na fragmencie przebudowywanej drogi wewnętrznej 

(zakres prac opisany w punkcie 1.3.I.) jest następująca: 

 warstwa ścieralna – mieszanka poroelastyczna typu SMA5 z asfaltem 

wysokomodyfikowanym 45/80-80 lub warstwa ścieralna z mastyksu 

grysowego SMA 8 dla ruchu KR3-KR7 z asfaltem modyfikowanym 45/80-

55 – grubość 3-3,5 cm, 

 warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16W dla ruchu KR3-KR7 z 

asfaltem 35/50 – grubość 8 cm, 

 podbudowa z mieszanki niezwiązanej z kruszywa C90/3 lub z kruszywa 

betonowego z recyklingu – gr. 30 cm, 

 warstwy separacyjna z geoteksyliów, 

 wyprofilowane i zagęszczone podłoże gruntowe. 

 

Pomiędzy warstwą wiążącą, a warstwą ścieralną z mieszanki poroelastycznej 

należy wykonać następujące prace pozwalające na przetestowanie różnych 

wariantów zespolenia mieszanki poroelastycznej z podłożem: 

o wariant 1 – ułożenie i zamocowanie siatki stalowej do wzmacniania 

nawierzchni asfaltowych oraz wykonanie skropienia 

międzywarstwowego z emulsji modyfikowanej (tylko pod badaną 
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warstwę poroelastyczną) – długość sekcji 12,5 m, szerokość sekcji 4,6 

m, 

o wariant 2 – sfrezowanie górnej powierzchni warstwy wiążącej na 

głębokość do 1 cm, ułożenie i zamocowanie siatki stalowej oraz 

wykonanie skropienia międzywarstwowego z emulsji modyfikowanej 

(tylko pod badaną warstwę poroelastyczną) – długość sekcji 12,5 m, 

szerokość sekcji 4,6 m, 

o wariant 3 – sfrezowanie górnej powierzchni warstwy wiążącej na 

głębokość do 1 cm oraz wykonanie skropienia międzywarstwowego z 

emulsji modyfikowanej (tylko pod badaną warstwę poroelastyczną) – 

długość sekcji 12,5 m, szerokość sekcji 4,6 m, 

o wariant 4 – wykonanie jedynie skropienia międzywarstwowego z emulsji 

modyfikowanej (pod badaną warstwę poroelastyczną) – długość sekcji 

12,5 m, szerokość sekcji 4,6 m. 

Na pozostałej długości drogi (tj. 30, 6 m), w miejscu układania porównawczej 

warstwy ścieralnej z tradycyjnej mieszanki SMA należy wykonać skropienie 

międzywarstwowe z emulsji modyfikowanej. Skropienie takie należy również 

wykonać po usunięciu przebadanych sekcji z mieszanek poroelastycznych, przed 

ułożeniem docelowej warstwy ścieralnej z SMA. 

 

Konstrukcja nawierzchni na fragmencie placu parkingowego (zakres prac 

opisany w punkcie 1.3.II.) jest następująca: 

 warstwa ścieralna w polu o wymiarach ok. 4 x 4 m z 4 materiałów (4 różne 

pola), tj.: 

o z poroelastycznej mieszanki mastyksowo-grysowo-gumowej z asfaltem 

wysokomodyfikowanym 45/80-80, 

o z asfaltu drenażowego PA 8 z asfaltem wysokomodyfikowanym 45/80-

80, 

o z poroelastycznej mieszanki grysowo-gumowej z lepiszczem z żywicy 

poliuretanowej, 

o z betonu cementowego C30/37. 

 warstwa wyrównawcza z mieszanki niezwiązanej lub kruszywa 

betonowego z recyklignu o zmiennej grubości (grubość minimalna 10-12 

cm) w celu uzyskania poziomej powierzchni bez spadków, 
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 istniejąca nawierzchnia placu parkingowego. 

 

Konstrukcja nawierzchni na drogach lub ulicach w celu przetestowania 

właściwości mieszanek poroelastycznych pod kątem trwałości pod intensywnym 

ruchem samochodowym (zakres prac opisany w punkcie 1.3.III.) przewidywana 

jest następująco: 

 warstwa ścieralna – mieszanka poroelastyczna typu SMA5 z asfaltem 

wysokomodyfikowanym 45/80-80 – grubość 3-3,5 cm, 

 warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16W dla ruchu KR3-KR7 z 

asfaltem 35/50 – grubość 8 cm, 

 istniejąca podbudowa lub warstwa nawierzchni. 

Przewiduje się, że górna powierzchnia warstwy wiążącej przed ułożeniem 

warstwy poroelastycznej będzie przygotowywana poprzez podfrezowanie na 

głębokość 0,5 – 1,0 cm, a następnie skropienie emulsją modyfikowaną. 

 

3.5. Odwodnienie nawierzchni 

Odwodnienie przebudowywanego fragmentu nawierzchni drogi wewnętrznej 

będzie odbywało się w dotychczasowy sposób, tzn. za pomocą spadku 

poprzecznego i spadków podłużnych odprowadzających wodę do istniejących 

miejsc odbioru. 

Fragmenty nawierzchni opisane w punkcie 1.3.II. należy wykonać 

intencjonalnie z zerowymi pochyleniami (powierzchnia płaska), jednakże biorąc 

pod uwagę ich jednorazowe wykorzystanie i przewidzianą rozbiórkę nie stanowi 

to problemu. 

W przypadku prowadzenia prac opisanych w punkcie 1.3.III. (tj. przy 

wykonywaniu odcinków testowych na sieci dróg i ulic) odwodnienie będzie 

odbywało się za pomocą spadku poprzecznego i spadków podłużnych. 

 

3.6. Sieci uzbrojenia terenu 

Realizacja prac opisanych w niniejszej dokumentacji nie będzie wymagała 

przeprowadzenia prac na jakiejkolwiek sieci uzbrojenia terenu z wyjątkiem 

regulacji wysokościowej 3 włazów studni kanalizacji podczas remontu fragmentu 

drogi wewnętrznej na terenie muzeum. Koszt regulacji studni Wykonawca 
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powinien wliczyć w cenę jednostkową wykonania podbudowy z mieszanki 

niezwiązanej. 

W przypadku prowadzenia prac opisanych w punkcie 1.3.III. (tj. przy 

wykonywaniu odcinków testowych na sieci dróg i ulic) nie przewiduje się 

przeprowadzenia prac na jakiejkolwiek sieci uzbrojenia terenu. 

 

3.7. Gospodarka zielenią 

Realizacja prac opisanych w niniejszej dokumentacji nie będzie wymagała 

przeprowadzenia wycinki drzew i krzewów. 

 

3.8. Organizacja ruchu 

Planowanym pracom nie będzie towarzyszyła zmiana organizacji ruchu 

obowiązującej na terenie muzeum. Natomiast wszelkie miejsca niebezpieczne 

zaistniałe w trakcie prowadzenia prac (np. wykopy, odkryte studnie kanalizacji) 

należy zabezpieczać zgodnie z obowiązującymi przepisami i zasadami 

prowadzenia robót drogowych. 

W przypadku prowadzenia prac opisanych w punkcie 1.3.III. (tj. przy 

wykonywaniu odcinków testowych na sieci dróg i ulic) Wykonawca będzie 

zobowiązany do opracowania, zatwierdzenia i wykonania tymczasowej 

organizacji ruchu na czas prowadzonych robót. Koszt w/w prac Wykonawca 

powinien uwzględnić w cenach jednostkowych robót. 
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Załącznik 1.1 – Uprawnienia Projektanta branży drogowej – 1/2 
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Załącznik 1.2 – Uprawnienia Projektanta branży drogowej – 2/2 
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Załącznik 2 – Zaświadczenie Projektanta branży drogowej o przynależności do 
WMOIIB 
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Załącznik 3.1 – Uprawnienia Sprawdzającego branży drogowej – 1/2 
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Załącznik 3.2 – Uprawnienia Sprawdzającego branży drogowej – 2/2 
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Załącznik 4 – Zaświadczenie Sprawdzającego branży drogowej o 
przynależności do POOIIB 

 
 
 


